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@ Kraftfahrzeug-TurverschluB mit in einem Kupp!ungseiementegehause angeordneten Kuppiungselementen 

@ Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug-TurverschluS 

mlt SchliaSelementsn, wie Drehfaile, Sperrklinke und Auslo- 

sehebdi, mit einem Batitigungshabeisystem sowie einem 

Verrlegeiungshebelsystem mit einem Scliiol&gehause und 

mit Betatigungseiementen. Das SchioBgehause umsclilleBt 

im wasentllchen die SchlieBelemente und das Betatlgungs- 

hebalsystem sowie das Verriegelungshebeisystem bis auf 

Ausnahmungen zum Einffihren eines SchiieSbolzens in dia 

Drehfaile sowie zum Anschluli zumindest eines Kupplungs- 

elementesystems an das Betatigungshebeisystem und/oder 

Verriegeiungshebelsystem. Das Kuppiungselementesystem 

ist in einem vom Schlo&gehause verschiedenen Kupplungs- 

elementegehguse angeordnet. Das Kuppiungselementege- 

ii^use 1st mit dem SchloBgehSuse des Kuppiungselemente- 

systems an das Betatigungshebeisystem und/oder Verriege- 
lungshebeisystem anschlieSend verbindbar. Das Kupplungs- 
" eiementesystem ist einem zugeordneten Betitigungseie- 
f ment anpaBbar. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug-Tiirver- 
schluB mit SchlieBelementen, wie Drehfalle, Sperrklinke 
und Ausl5sehebel, mit einem Betatigungshebelsystem 5 
sowie einem Verriegelungshebelsystem, mit einem 
SchloBgehause und mit Betatigungseiementen, wobei 
das SchloBgeh^use die SchlieBelemente und das Betati- 
gungshebelsystem sowie das Verriegelungshebelsystem 
bis auf Ausnehmungen zum Einfiihren eines SchlieBbol- 10 
zens in die Drehfalle sowie zum AnschluB zumindest 
eines Kupplungselementesystems an das Betatigungs- 
hebelsystem und/oder Verriegelungshebelsystem im 
wesentlichen umschlieBt — Bin Betatigungshebelsy- 
stem besteht aus zumindest einem Hebelelement, wel- 15 
ches auf den Auslosehebel wirkt. Oblicherweise sind ein 
AuBenbetatigungshebel und ein Innenbetatigungshebel 
eingerichtet. Mittels des Ausl5sehebeis kann die Sperr- 
klinke betatigt und somit der Kraftfahrzeug-Tiirver- 
schluB geSffnet werden. Ein Verriegelungshebelsystem 20 
besteht aus zumindest einem Hebelelement, mit wel- 
chem das Betatigungshebelsystem von dem Auslosehe- 
bel entkoppelbar ist oder mit welchem das Betatigungs- 
hebelsystem sperrbar ist. Oblicherweise sind ein Innen- 
verriegelungshebel und ein AnschluB fiir die AuBenver- 25 
riegelung eingerichtet. Im Fall der Entkopplung ist das 
Betatigungshebelsystem in der Fimktionsstellung "ver- 
riegelt" des Verriegelungshebelsystems nur mit Leerhub 
betatigbar. Ein SchloBgehause ist meist als einteiliger 
Oder mehrteiliger SchloBkasten ausgebildet, wobei auch 30 
ein SchloBblech, auf welchem zumindest Drehfalle, 
Sperrklinke und Ausl5sehebel gelagert sind, ein Teil des 
SchloBgehauses sein kann. In der Regel besteht zumin- 
dest ein Teil des SchloBgehauses aus Kunststoff. Die 
Einrichtung eines im wesentlichen geschlossenen 35 
SchloBgehauses dient dazu gleichsam eine Sicherheits- 
kapsel zu bilden, die den Kraftfahrzeug-TurverschluB 
einerseits vor Schmutz und andererseits vor unbefugten 
Eingriffen bzw. Manipulationen schutzt. Es versteht 
sich, daB der Kraftfahrzeug-TurverschluB in einer 40 
Kraftfahrzeugttir, aber auch in einer Heckkiappe ange- 
ordnet sein kann. Dem Kraftfahrzeug-TurverschluB ist 
ein SchlieBbolzen zugeordnet, weicher beispielsweise 
an einem Tiirpfosten des Kraftfahrzeuges angeordnet 
und in eine meist keilf6rmige Ausnehmung des Kraft- 45 
fahrzeug-Tttrverschlusses und damit in die Drehfalle 
einftihrbar ist Der Kraftfahrzeug-TtirverschluB hat in 
der Regel vier Anschliisse zur Verbindung eines Tiirau- 
Bengrif fs und eines Tiirinnengriffs mit dem Betatigungs- 
hebelsystem und zur Verbindung eines Innenverriege- 50 
lungselementes (z. B. eines Innenverriegelungsknopfes) 
und eines SchlieBzylinders mit dem Verriegelungshebel- 
system. TiirauBengriff, Tiirinnengriff, Innenverriege- 
lungsknopf und Schliefizylinder sind Beispiele fiir Beta- 
tigungselemente eines Kraftfahrzeug-Tiirverschlusses. 55 
Als Kupplungselementesystem ist eine Baugruppe be- 
zeichnet, welche ein zugeordnetes Betatigungselement 
mit dem Verriegelungshebelsystem und/oder dem Beta- 
tigungshebelsystem verbindet. Ein Kupplungselemente- 
system kann beispielsweise Stellstangen, Hebelgetriebe eo 
Oder Radergetriebe aufweisen. 

Ein Kraftfahrzeug-TiirverschluB des eingangs ge- 
nannten Aufbaus ist aus der Literaturstelle 
DE 35 26 501 Al bekannt. Der insofern bekannte Kraft- 
fahrzeug-TiirverschluB weist ein dreiteiliges SchloBge- 65 
hause auf, dessen Gehauseteile als mit SchloBelementen 
versehene, vorgefertigte Montagegruppen ausgefiihrt 
und durch Verbindungsschrauben miteinander verbind- 
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bar sind. Ein Gehauseteil, der sogenannte AnschluBka- 
sten, weist Einfiihrungsausnehmungen fiir die EinfQh- 
rung einer Innenbetatigungsstellstange und einer Innen- 
sicherungsstellstange auf. Im ubrigen sind ein AuBenbe- 
tatigungshebel und ein SchlieBzylinderanschluBhebel 
aus dem SchloBgehause herausgefiihrt. Dieser bekannte 
Kraftfahrzeug-TurverschluB hat sich bewMhrt, ist je- 
doch in produktionstechnischer Hinsicht noch weiter 
verbesserbar. Nachteilig ist, daB ein solcher Kraftfahr- 
zeug-TiirverschluB in einer konkreten Ausfiihrungs- 
form nur fur jeweils einen Kraftfahrzeugt}^ einsetzbar 
ist und auch dann meist nur entweder fiir Vordertiiren 
Oder fiir Hintertiiren. Zwar kann der Kraftfahrzeug- 
TurverschluB grundsatzlich auch zum Einbau in andere 
Kraftfahrzeugtypen und/oder fur den Einbau in Vorder- 
bzw. Hintertiiren adaptiert werden, hierzu ist es jedoch 
erforderlich, das Betatigungshebelsystem und/oder das 
Verriegelungshebelsystem nach MaBgabe jeweiliger 
Betatigungselemente entsprechend zu andern. Im Er- 
gebnis miissen fiir verschiedene Kraftfahrzeugtypen 
bzw. verschiedene Kraftfahrzeugtiiren jeweils verschie- 
dene, angepaBte Kraftfahrzeug-TQrverschltisse produ- 
zlert werden. Dies ist aufwendig und teuer. 

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde 
einen Kraftfsihrzeug-TiiryerschluB zu schaffen, weicher 
im Kern ohne bauliche Anderungen universell einbau- 
bar ist. 

Zur Losung dieses technischen Problems lehrt die Er- 
findung, daB das Kupplungselementesystem in einem 
vom SchloBgehause verschiedenen Kupplungselemen- 
tegehause angeordnet ist und daB das Kupplungsele- 
mentegehause mit dem SchloBgehause das Kupplungs- 
elementesystem an das Betatigungshebelsystem und/ 
Oder Verriegelungshebelsystem anschlieBend verbind- 
bar ist, wobei das Kupplungselementesystem einem zu- 
geordneten Betatigungselement anpaBbar ist. — Die 
Erfindung beruht auf der Erkenntnis, daB gleichsam ein 
Universal-Kraftfahrzeug-TiirverschluB schaffbar ist, 
wenn nicht das Betatigungshebelsystem und/oder das 
Verriegelungshebelsystem an eine Kraftfahrzeugtiir an- 
gepaBt werden, sondern wenn das Kupplungselemente- 
system als selbstandige, der Kraftfahrzeugtttr bzw. de- 
ren Betatigungseiementen angepaBte und an das 
SchloBgehause ansetzbare Baugruppe ausgefQhrt ist 
Fiir verschiedene Turen eines Kraftfahrzeuges bzw. fiir 
verschiedene Kraftfahrzeugtypen muB lediglich das 
vergleichsweise einfach und preisgiinstig herzustellende 
Kupplungselementesystem individuell hergestellt wer- 
den. Mit anderen Worten ausgedruckt erhait man einen 
Kraftfahrzeug-TiirverschluB-Baukasten mit Kupp- 
lungselementesatzen und ansonsten stets gleichem 
Kraftfahrzeug-TihverschluB. Vorteilhaft ist hierbei 
auch, daB im Rahmen der Anpassung des Kupplungsele- 
mentesystems an eine Kraftfahrzeugtiir nicht nur die 
rein geometrischen Verhaitnisse, sondern auch kinema- 
tische Verhaitnisse, wie Betatigungswege, Betatigungs- 
richtung, Drehsinn etc., beriicksichtigt werden konnen. 
Es versteht sich, daB neben dem zumindest einen Kupp- 
lungselementesystem mit Kupplungselementegehause 
auch ubliche Kupplungselemente, wie z. B. aus zugeord- 
neten Ausnehmungen herausragende Kupplungshebel 
bzw. Kupplungshebelschenkel, eingerichtet sein kon- 
nen. 

Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung ist 
dadurch gekennzeichnet, daB das Kupplungselemente- 
system eine NuB aufweist, welche mit einem Betati- 
gungselement verbindbar ist Dies ist insbesondere dann 
vorteilhaft, wenn das mit der NuB verbundene Betati- 
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gungselement ein SchlieBzylinder zur Betatigung des 
Verriegelungshebelsystems ist. — Als Nu6 ist ein Ge- 
triebebauteil bezeichnet, welches in einer Lagerschale 
drehbar gelagert ist und eine in axialer Richtung verlau- 
fende Ausnehmung zur Aufnahme eines Antriebsele- 5 
mentes, beispielsweise einer Drehwelle eines SchlieBzy- 
llnders, aufweist. Der Abtrieb von der NuB kann bei- 
spielsweise liber einen am AuBenumfang der NuB ein- 
gerichteten Zahnkranz, aber auch mitteis eines mit der 
NuB Starr verbundenen Hebels oder als Kurbeltrieb er- 10 
folgen. 

Eine montagetechnisch besonders vorteilhafte Aus- 
fiihrungsform der Erfindung ist dadurch gekennzeich- 
net, daB einerseits das Kupplun^elementegehause mit- 
teis einer FormschluBverbindung, vorzugsweise mitteis 15 
einer Steckverbindung, mit dem SchloBgehause ver- 
bindbar ist, und daB andererseits das Kupplungselemen- 
tesystem mitteis zumindest einer FormschluBverbin- 
dung an das Betatigungshebelsystem und/oder Verrie- 
gelungshebelsystem anschlieBbar ist. 20 

Die kinematischen Verbal tnisse in der Kraftfahrzeug- 
tfir lassen sich besonders einfach beriicksichtigen, wenn 
das Kupplungselementesystem als Getriebe, vorzugs- 
weise als Zahnradgetriebe oder Hebelgetriebe, ausge- 
blldet ist 25 

Die Verbindung des Kupplungselementesystems mit 
dem Betatigungshebelsystem und/oder dem Verriege- 
lungshebelsystem erfolgt in konstruktiv besonders ele- 
ganter Weise dadurch, daB das Betatigungshebelsystem 
und/oder das Verriegelungshebelsystem, vorzugsweise 30 
der Innenverriegelungshebel, eine aus dem SchloBge- 
hause herausragende Kupplungswelle aufweist, deren 
freies Ende als FormschluBelement beziiglich der RoU- 
tion der Kupplungswelle ausgebildet ist und in eine 
FormschluBausnehmung eines Kupplungselementes im 35 
Zuge der Verbindung des Kupplungselementegehauses 
mit dem SchloBgehause einftihrbar ist. 

Die Grundkonzeption der Erfindung der Einrichtung 
eines Baukastensystems laBt sich auch im Rahmen des 
Kupplungselementesystems umsetzen, wenn das Kupp- 40 
lungselementesystem als Getriebeelementesatz ausge- 
fiihrt ist und ein Getriebeelementesatz hinsichtlich 
Obertragungsverhaltnis und Drehsinn nach MaBgabe 
des angeschlossenen Betatigungselementes auswthlbar 
und in das Kupplungselementegehause einsetzbar ist 45 
Insofern kann in vielen Fallen auch mit unver^ndertem 
Kupplungselementegehause gearbeitet werden. Im 
ubrigen konnen im Kupplungselementegehause liber 
das Kupplungselementesystem betatigbare Schalter 
und/oder Sensoren zur Steuerung elektrischer Funktio- 50 
nen eines Kraftfahrzeuges, insbesondere des Kraftfahr- 
zeug-Tiirverschlusses, eingerichtet sein, 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von lediglich 
em AusfOhrungsbeispiel darstellenden Zeichnungen na- 
her erlautert Es zeigen 55 

Fig. 1 eine Ansicht eines erfindungsgemaBen Kraft- 
fahrzeug-Tiirverschlusses geschnitten im Bereich der 
Bauebene der Schliefielemente, 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Kraftfahrzeug-Ttirver- 
schlusses aus Fig. 1 im Schnitt A- A, 60 

Fig. 3 eine Ansicht des geschlossenen Kraftfahrzeug- 
Tiirverschlusses mit angesetztem Kupplungselemente- 
gehause und Kupplungselementesystem, 

Fig. 4 den Gegenstand der Fig. 3 im Schnitt B-B. 

In der Fig. I erkennt man, daB der Kraftfahrzeug- 65 
TtirverschluB Schliefielemente wie Drehfalle 1, Sperr- 
klinke 2 und Auslosehebel 3 aufweist. Weiterhin ist eine 
Ausnehmung 7 zum Einfiihren eines SchlieBbolzens 8 in 



die Drehfalle 1 entnehmbar, Neben einem Betatigungs- 
hebelsystem 4 und einem Verriegelungshebelsystem 5 
(siehe auch Fig. 2) ist ein SchloBgehause 6 emgerichtet, 
wobei das SchloBgehause 6 die SchlieBelemente und das 
Betatigungshebelsystem 4 sowie das Verriegelungshe- 
belsystem 5 bis auf zusatzliche Ausnehmungen 7 zum 
AnschluB zumindest ei:nes Kupplungselementesystems 
9 an das Betatigimgshebelsystem 4 und/oder Verriege- 
lungshebelsystem 5 im wesentlichen umschlieBt, 

Insbesondere den Fig, 3 und 4 ist entnehmbar, daB ein 
Kupplungselementesystem 9 in einem vom SchloBge- 
hause 6 verschiedenen Kuppiungsgehause 10 angeord- 
net ist Das Kupplungselementegehause 10 ist mit dem 
SchloBgehause 6, das Kupplungselementesystem 9 an 
das Betatigungshebelsystem 4 und/oder Verriegelungs- 
hebelsystem anschlieBend verbindbar. Im Ausfuhrungs- 
beispiel weist der Innenverriegelungshebel 14 des Ver- 
riegelungshebelsystem 5 eine aus dem SchloBgehause 6 
herausragende Kupplungswelle 15, welche auf einem 
Zapfen 17 gelagert ist, auf. Das freie Ende der Kupp- 
lungswelle 15 ist als FormschluBelement 13b beziiglich 
der Rotation der Kupplungswelle 15 ausgebildet und in 
eine FormschluBausnehmung 13a eines Kupplungsele- 
mentes 16 im Zuge der Verbindung des Kupplungsele- 
mentegehauses 10 mit dem SchloBgehause 6 einfiihrbar. 
Eine vergleichende Betrachtung der Fig. 3 und 4 zeigt, 
daB die FormschluBverbindung 13a, 13b als Vierkant- 
verbindung ausgefiihrt ist Die Verbindung der Kupp- 
lungswelle 15 mit dem Innenverriegelungshebel 14 kann 
seinerseits ebenfalls als FormschluBverbindung, z. B. 
Vierkantverbindung, ausgefiihrt sein, montagetechnisch 
vorteilhaft ist es jedoch die Kupplungswelle 15 mit dem 
Innenverriegelungshebel 14 zu verldten. Die Verbin- 
dung des Kuppungselementegehauses 10 mit dem 
SchloBgehause 6 ist ebenfalls als FormschluBverbin- 
dung 12a, 12b, und zwar als Schwalbenschwanz-Steck- 
verbindung, ausgebildet 

Das Kupplungselementesystem 9 ist als Getriebe, im 
Ausfuhrungsbeispiel als Zahnradgetriebe, ausgebildet 
In der Fig. 3 erkennt man insbesondere, daS das Kupp- 
lungselementesystem 9 eine NuB 11 aufweist, welche 
mit der Drehwelle 18 (eines nicht dargesteliten) SchlieB- 
zylinders zur Betatigung des Verriegelungshebelsy- 
stems 5 verbindbar ist Im Ausffihrungsbefepiel ist diese 
Verbindung kraftschltissig, sie kann jedoch auch durch 
FormschluB erfolgen. Das Kupplungselementesystem 
ist als Getriebeelementesatz ausgefiihrt und in das 
Kupplungselementegehause 10 einsetzbar. In das bau- 
lich unveranderte Kupplungselementegehause 10 kon- 
nen andere Getriebeelementes atze mit hinsichtlich des 
Obertragungsverhaitnisses verschiedenen Kupplungs- 
elementen eingesetzt werden. 

Dadurch ist das Kupplungselementesystem 9 ver- 
schiedene SchlieBzylindern anpaBbar. 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeug-TiirverschluB mit SchlieBeiemen- 
ten, wie Drehfalle (1), Sperrklinke (2) und AuslSse- 
hebel(3), 

mit einem Betatigungshebelsystem (4) sowie einem 

Verriegelungshebelsystem (5), 

mit einem SchloBgehause (6) und mit Betatigungs- 

elementen, 

wobei das SchloBgehause (6) die Schliefielemente 
und das Betatigungshebelsystem (4) sowie das Ver- 
riegelungshebelsystem (5) bis auf Ausnehmungen 
(7) zum Einfuhren eines SchlieBbolzens (8) in die 
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Drehfalle (1) sowie zum AnschluB zumindest eines 

Kupplungselementesystems (9) an das Betatigungs- Hierzu 4 Seite(n) Zeichnimgen 

hebelsystem (4) und/oder Verriegelungshebeisy- 

stem (5) im wesentlichen umschlieBt, dadurch ge- 

kennzeichnet, 5 

daB das Kupplungselementesystem (9) in einem 

vom SchloBgehause (6) verschiedenen Kupplungs- 

elementegehause (10) angeordnet ist und 

daB das Kupplungselementegeh^use (10) mit dem 

SchloBgehause (6) das Kupplungselementesystem lo 

(9) an das Betatigungshebelsystem (4) und/oder 

Verriegelungshebelsystem (5) anschlieBend ver- 

bindbar ist, 

wobei das Kupplungselementesystem (9) einem zu- 
geordneten Betatigungselement anpaBbar ist. 15 

2. Kraftfahrzeug-TurverschluB nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Kupplungsele- 
mentesystem (9) eine NuB (11) aufweist, welche mit 
einem Betatigungselement verbindbar ist 

3. Kraftfahrzeug-TurverschluB nach Anspruch 2, 20 
dadurch gekennzeichnet, daB das mit der NuB (11) 
verbundene Betatigungselement ein SchlieBzylin- 
der zur Betatigung des Verriegelungshebelsystems 

(5) ist. 

4. Kraftf ahrzeug-TiirverschluB nach einem der An- 25 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Kupplungselementegehause (10) mittels einer 
FormschluBverbindung (12a, 12b), vorzugsweise 
mittels einer Steckverbindung, mit dem SchloBge- 
hause (6) verbindbar ist. 30 

5. Kraftfahrzeug-TurverschluB nach einem der An- 
spruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Kupplungselementesystem (9) mittels zumindest ei- 
ner FormschluBverbindung (13a, 13b) an das Betati- 
gungshebelsystem (4) und/oder Verriegelungshe- 35 
belsystem (5) anschlieBbar ist. 

6. Kraftfahrzeug-TurverschluB nach einem der An- 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Kupplungselementesystem (9) als Getriebe, vor- 
zugsweise als Zahnradgetriebe oder Hebelgetrie- 40 
be, ausgebildet ist. 

7. Kraftfahrzeug-TtirverschluB nach einem der An- 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Betatigungshebelsystem (4) und/oder das Verriege- 
lungshebelsystem (5), vorzugsweise der Innenver- 45 
riegelungshebel (14), eine aus dem SchloBgehause 

(6) herausragende Kupplungswelle (15) aufweist, 
deren freies Ende als FormschluBelement (13b) be- 
zuglich der Rotation der Kupplungswelle (15) aus- 
gebildet ist und in eine FormschluBausnehmung 50 
(13a) eines Kupplungselementes (16) im Zuge der 
Verbindung des Kupplungselementegehauses (10) 
mit dem SchloBgehause (6) einfiihrbar ist. 

8. Kraftf ahrzeug-TiirverschluB nach einem der An- 
sprtiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das 55 
Kupplungselementesystem (9) als Getriebeelemen- 
tesatz ausgefuhrt ist, und daB ein Getriebeelemen- 
tesatz hinsichtlich Obertragungsverhaltnis und 
Drehsinn nach MaBgabe des angeschlossenen Be- 
tatigungselementes auswahlbar und in das Kupp- eo 
lungselementegehause(lO) einsetzbar ist 

9. Kraftfahrzeug-TiirverschluB nach einem der An- 
spruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB im 
Kupplungselementegehause (10) Qber das Kupp- 
lungselementesystem (9) betatigbare Schalter und/ 65 
Oder Sensoren zur Steuerung elektrischer Funktio- 
nen eines Kraftfahrzeuges, insbesondere des Kraft- 

f ahrzeug-Turverschlusses, eingerichtet sind. 
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